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Satamakatu, n:o 1/22847, katusuunnitelmaehdotus, Kaakinmaan "rpmt
kaupunginosassa, TRE: 1215/10.03.02/2025.

Mariankadun, Pyynikintien ja Hallituskadun liittymdalue, n:o 1/22880,
katusuunnitelmaehdotus, Kaakinmaan kaupunginosassa, TRE: 1215/10.03.02/2025.

Yhdistyksemmme haluaa kiittédd kaupunkia pyordliikkenteen edistdmisesta.
Suunnitelmaehdotukset parantavat pyérdilyolosuhteita selvasti. Huomautamme
kuitenkin muutamasta ongelmasta.

1. Tilanjako vaikuttaa erikoiselta tiiviiseen kaupunkiympdristdén. Ajorata on
huomattavan leved, miké& nostaa ajonopeuksia. Jalankululle, pyérailylle ja
katuvihredlle olisi otettavissa lisdtilaa ajoradan leveydestd.
Kadunvarsipysdkadinti ja linja-autopysdkit voidaan jarjestéd taskuing, jolloin
ajorataa voidaan rauhoittaa kaventamalla sitd.

2. Pyoratielle pysdkointi tulee olemmaan ongelma. Korkea reunakivi ajoradan ja
pyoratien valissd voisi estdd sen osittain, kuten myés lastauspaikkojen
lisGédminen.

3. Talvikunnossapito tulee olemaan ongelmallista. Aiemmat esimerkit
vastaavista ratkaisuista ovat osoittaneet, ettd talvikunnossapito ei toimi
kunnolla pyérakaistoilla eiké valittdmasti ajoradassa kiinni olevilla
pyorateilld. Tampereen Infra Oy tulisi osallistaa suunnitteluprosessiin
talvikunnossapidettdvyyden arvioimiseksi.

4. Pyératien ja ajoradan valinen reunakivilinja pitdd olla pystygeometrialtaan
suoraq, jotta pyoratiestd ei tule vuoristorata. Pihaliittymien vuoksi
madallettuja reunakivilinjoja on paljon ja ne vuorottelevat korotetun
reunakivilinjan kanssa.

5. Koulukadun seudullinen p&dreitti pitdisi olla suorempi ja laadukkaampi kuin
Satamakadun alueellinen pd&dreitti. Mutkittelu risteysalueella antaa
virheellisen kuvan Koulukadun verkostollisesta asemasta. Oikealle
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k&dantyminen voidaan toteuttaa pyoératien kdantymiskaistalla samalla, kun
seudullinen pddreitti jatkaa suoraan risteyksen yli valo-ohjatusti.

Pyérdtien leveys on paikoitellen vain 1,75 metrid. Padreitillé
suunnitteluohjeen mukainen leveys on kayttadjadmadrastd riippuen 2,0 - 2,5
metrid.

Ovenavaustilat alkavat dkisti likennemerkilld kaventaen pyordatien leveyttd.
Vaikutus on sama kuin jos likennemerkki olisi sijoitettu suoraan pyérdtielle.
Ovenavaustila tulisi siirtd& ajoradan puolelle. Liikennemerkit eivat saa olla
suoraan pyordilijén edessa.

Mariankadun ja Satamakadun valinen siirtyma& on vaikea. Laiskolankujan ja
pohjoisen Mariankadun kulmassa pitdisi olla pyérdilijalle kulkuaukko
Satamakadun suunnasta saapuville.

Laiskolankujalta Satamakadulle p&in on alamdki. Pyérdilijan ajolinjalla on
Mariankadun risteyksessé@ 90 asteen mutka, joka voi olla kovassa
vauhdissa vaarallinen. Ajolinjaa pitdisi loiventaa. Samalla paranee myés
Mariankadulta pohjoisesta saapuvien pyérdilijdiden ajolinja kohti
Satamakatua.

Tolpat ja muut kalusteet tulee asentaa suunnitteluohjeen mukaisesti
vahintédn 0,5 metrin etdisyydelle pydrdatien reunasta.

Papinkadun risteyksessd olisi hyvé olla risteyksen yli jatkettu pyérétie ja
jalkakéytéava.

Pyordilija tulee opastaa Hdmeenpuistosta Satamakadulle oikealle puolelle
tietd. Pelkat Satamakadun puolella olevat merkit eivat riitd, vaan jo
Hdmeenpuiston puolella pitdd olla jonkinlainen ohjaus.

13.

Hallituskadun ja Mariankadun risteys: valo-ohjauksessa ei saa unohtaa
Hallituskadulta saapuvia pyordilijoitd.

14.

Koulukadun seudullisen padreitin opastetaulut voisivat olla kauempana
risteyksestq, jotta ne ehtii lukea rauhassa ennen risteysalueelle
saapumista. Risteysalueella on keskityttéva liikkenteeseen. Opasteet voi
myads toistaa risteyksen vastakkaisella puolellg, jotta ne voi lukea
odottaessaan valojen vaihtumista.
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15. Yhdessd tolpassa kiinni olevien reittiopasteiden sijaan tulisi suosia
kaksitolppaisia opasteita joka tilanteessa. Yksitolppaiset opasteet
k&dantyvat poikkeuksetta jossakin vaiheessa osoittamaan vaarddn
suuntaan. Niité ei mydskdadan ole yhtéd helppo havainnoida kuin
kaksitolppaisia.

16. Mariankatu PLV 40 kohdalla vaikuttaisi olevan liikennemerkki keskell&
vaylad. Liikennemerkki olisi parempi sijoitella erotusalueelle.

17. Suunnittelualueella on useampi koulu. Oppilaiden ja henkildkunnan
turvalliseen kulkemiseen tulisi kiinnittad erityistd huomiota. Himeenpuiston
jalkakaytavilla pyoérdailyn estdmiseksi Wivi Lonnin koulun pdadasisaddnkaynnin
kdyttédminen tulisi mahdollistaa katusuunnitelmassa. Kulku kouluun on
jarjestetty takaovesta, koska pddoven ympdristd on mielletty vaaralliseksi.

"Turvallisen kévelyn ja pydrdliikkenteen edistéiminen on keskeinen osa kestévan ja
aktiivisen liikkkumisen edistdmistd. Kavely, pydrdily ja joukkoliikenne ovat liikenteen
sujuvuutta sekd kansanterveyttd parantavia kulkutapoja. Kévelyn ja
pyérdliikenteen infrastruktuuri ja hoidon taso heijastuvat kévelyn ja pydrdilyn
houkuttelevuuteen ja esteettémyyteen.”

-Valtakunnallinen liikennejdarjestelmdasuunnitelma vuosille 2026-2037

Tampereella 17.3.2025

Tampereen seudun polkupyordilijat ry






